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El plan del corredor Capital North es una guia para la Ciudad y otras agencias.
Establece metas en cdmo crear el futuro que los residentes, trabajadores y
empresarios imaginaron. Esos objetivos caen en estas categorias:

Inversiones Proyectos de Estilo de
Comunitarias Transporte Desarrollo

Este folleto destaca las partes principales de cada una de estas categorias. El
reporte completo para el plan del corredor Capital North ofrece mas detalles.

La primera de las recomendaciones clave del plan es completar las metas en
un orden particular. El primer paso es crear un entorno empresarial y de
vivienda estable para que las comunidades existentes prosperen. Esta
inversion creara la mejor oportunidad para que los objetivos posteriores sirvan
a las personas mas afectadas y a los que no se han beneficiado con inversiones
pasadas.

Las metas de Inversiones Comunitarias iniciaran con antelacién para crear
estos beneficios antes de que se implementen las metas de transporte y
desarrollo.




El primer conjunto de objetivos para Capital North es ayudar a que los
vecindarios y las empresas locales crezcan con el corredor, en lugar de
quedarse fuera de este crecimiento. Algunas de las acciones especificas para
la estabilidad y el desarrollo de la comunidad se enumeran aqui.
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Incubadora de pequenas empresas: El propdsito de esta accidn es crear
un espacio para que las empresas emergentes tengan éxito. La
incubadora estara ubicada en un centro comercial existente. Sera
utilizado como espacio compartido para equipamiento, capacitaciony
preparacion de productos para la venta. Cuando las empresas exitosas
encuentren locales permanentes, se abrira espacio en la incubadora
para nuevas empresas.

Programa de subvenciones para el desarrollo empresarial: La ciudad
debera tener subvenciones disponibles para que las pequefias empresas
locales se adapten a las nuevas pautas de desarrollo y proyectos de
transporte. Las subvenciones podran utilizarse también para ayudar a
empresas que deseen trasladarse dentro del corredor.

Capacitacion en habilidades para fuerza laboral: Los programas de
capacitacion se desarrollaran través de asociaciones entre la ciudad, el
condado de Wake, y otras agencias. Los trabajadores podran tener
oportunidades para desarrollar habilidades en areas como la
construccidn, asistencia medica, y servicio de alimentos.




Los participantes en el proceso de planeacién de Capital North brindaron una
vision clara sobre cdmo podria ser el drea en el futuro. Los temas de la visién
expresan estos deseos. Las ideas para el corredor que se muestran en este
folleto tienen la finalidad de acercar Capital North a esta visién de un mejor
sitio para vivir, comprar, trasladarse por cualquier medio de transporte y gozar
de una buena calidad de vida.
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Capital North serd una conexion segura,
directa, confiable y de alta capacidad para
trasladarse por cualquier medio de
transporte hacia centros de empleoy
actividad econdmica en Raleigh

y dreas aledafas.

Capital North sera una atractiva puerta de
entrada, corredor y destino que exprese las
mejores cualidades de Raleigh y el caracter
local de la gente y la geografia del corredor.

En Capital North podra trasladarse de
manera segura y accesible por cualquier
medio de transporte. Las instalaciones para
peatones y ciclistas conectaran al transporte
publico, parques, vecindarios, comercios y
trabajos, reduciendo conflictos con el
transito vehicular. Las calles locales seran
disefiadas tomando en cuenta a todos los
usuarios y deberan ayudar a activar el uso
del suelo en los alrededores.

Capital North sera un corredor de uso mixto
que brinde opciones residenciales,
oportunidades econdmicas y una variedad de
bienes y servicios para los ciudadanos de
Raleigh.
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Este mapa muestra los segmentos de Capital Boulevard que
seran usados para mostrar las recomendaciones del estudio.

a Los tres segmentos numerados apareceran en las siguientes
g paginas con informaciéon sobre qué objetivos de transporte y
8 desarrollo se han planeado al futuro.
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Huntleigh Dr/Trawick Rd

La interseccion de Huntleigh Dr y Trawick Rd con Capital Blvd sera
convertida en una interseccidn tipo diamante. Eso quiere decir que una
calle pasara por encima de la otra a través de un puente. Esto permitira
que parte del transito pase rapidamente, pero también permitird que los
conductores ingresen al vecindario y las tiendas. El puente también

ayudara a los peatones a cruzar Capital Blvd.

@® Starmount Rd/Mayflower Dr

La interseccién de Starmount Rd ya no permitird doblar a la izquierda. Los
conductores podran doblar a la derecha para ingresar o salir de Capital Blvd.
En lugar de dar vuelta a la izquierda, los conductores deberan dirigirse al
cruce préximo y dar una vuelta en U. Se planea colocar un puente peatonal
para que los peatones eviten los autos al cruzar Capital Blvd.

@ Red prioritaria para ciclistas

Las lineas y circulos amarillos indican la red de alta prioridad para ciclistas y
peatones. Estas conexiones pueden tener un impacto mas grande para facilitar
andar en bicicleta o caminar. Se puede recurrir a rayas, sefales o letreros para
hacer mas seguros los cruces. Instalaciones de bajo costo, como anadir rayas para
separar los vehiculos de las bicicletas, pueden ser usadas en Huntleigh Dr. o Baugh
St. Las calles con mas transito deben tener carriles protegidos para ciclistas.
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New Hope Church Rd/Buffaloe Rd

La intersecciéon de New Hope Church Rd y Buffaloe Rd con Capital Blvd sera
convertida en una interseccién especial que permita un volumen de transito

mayor que una interseccion tipo diamante. Como en el caso del tipo diamante,

el puente separara a los peatones del transito que circula a alta velocidad. El
disefio de esta interseccién también ayudara controlar el flujo del trénsito que

confluye desde Capital Blvd y Louisburg Rd hacia el sur, rumbo al centro.

Spring Forest Rd
Millbrook Rd/New Hope Rd
Calvary Dr

Cada interseccion de las tres calles mencionadas arriba tendra un cruce con

Capital Blvd. Se planea que los carriles internos de Capital Blvd, con mas
transito, pasen por encima del cruce. Los carriles externos, mas lentos, tendrdn
conexiones directas a comercios y calles locales, como en la actualidad.

@ Red prioritaria para ciclistas

La red para ciclistas en esta area circula paralela a Capital Blvd, por calles
cercanas como Green Rd y N. New Hope Rd. N. New Hope Rd debera contar
con instalaciones protegidas para ciclistas y cruces peatonales bien
senalizados. Los carriles vehiculares de Green Rd serdn reducidos y se
anadiran carriles para ciclistas. Las mejoras para ciclistas y peatones haran
mas comodo cruzar New Hope Church Rd y Buffaloe Rd.
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@® Oak Forest Dr

Oak Forest Dr no tiene tanto transito como otras calles del drea. No se
planea llegar hasta Fox Rd hacia el este. En el futuro, la interseccién de Oak
Forest solo permitira doblar a la derecha para ingresar o salir de Capital
Blvd. Se instalara un puente peatonal para cruzar.

Old Wake Forest Rd / Sumner Blvd

Estas dos calles seran convertidas en intersecciones tipo diamante. Al
igual que el area de Mini City, Capital Blvd puede ser elevado sobre los
cruces. Los peatones podrdn cruzar Capital Blvd con mayor facilidad,
caminando por debajo esos puentes.

@ Red prioritaria para ciclistas

El sendero verde a un costado de Triangle Town Blvd se conectara con
carriles protegidos para ciclistas o senderos de uso compartido en Sumner
Blvd y Fox Rd. Los carriles para ciclistas sobre Spring Forest Rd deberan
estar separados de los carriles vehiculares y conectar con Mini City. Se
planea mejorar los cruces en estas calles.
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